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ASFALTULUI

REZUMAT

Infrastructura rutiera constituie un pilon fundamental al progresului economic si social
al unei natiuni, avand un rol esential in asigurarea mobilitatii populatiei, facilitarea transportului
de marfuri si consolidarea conexiunilor intre diverse regiuni. In contextul actual, reteaua de
drumuri din Romaénia se confrunta cu limitari semnificative, fiind insuficient dezvoltata si, in
multe cazuri, Tnvechitd din punct de vedere tehnic si functional. Aceastd situatie impune
adoptarea unor solutii moderne si eficiente, capabile sa satisfacd atat cerintele crescande de
performanta, cat si imperativele de protectie a mediului. O directie promitatoare in acest sens o
reprezintd integrarea materialelor reciclate in compozitia mixturilor asfaltice, o practica
sustenabila care contribuie la reducerea impactului asupra mediului si la prelungirea duratei de
viatd a structurilor rutiere. Dintre aceste materiale, fibrele de polietilen tereftalat (PET) se
disting prin potentialul lor ridicat de reutilizare. PET-ul, un polimer sintetic utilizat pe scara
larga si dificil de descompus in mod natural, prezintd proprietdti fizico-mecanice valoroase,
care 1l recomanda pentru aplicatii ingineresti, in special in domeniul constructiilor rutiere.
Valorificarea acestui tip de deseu plastic in infrastructura de transport poate reprezenta o solutie
inovatoare si durabila, adaptata cerintelor tehnice actuale si provocarilor ecologice ale secolului
XXI.

La scard globala, productia de materiale plastice a inregistrat o expansiune rapidad in
ultimele decenii, depasind pragul de 350 de milioane de tone anual. O proportie considerabila
din aceasta cantitate este reprezentatd de polietilen tereftalatul (PET), un material utilizat cu
precadere in industria ambalajelor, in special pentru fabricarea recipientelor pentru bauturi si
produse alimentare (European Court of Auditors, 2020). Cu toate acestea, doar un procent redus
din totalul acestor materiale plastice este supus proceselor de reciclare, in timp ce restul ajunge,
in proportii alarmante, fie in depozite de deseuri, fie este incinerat sau dispersat necontrolat in
mediu. Persistenta plasticului In naturd, unde poate ramane nedegradat timp de sute de ani,
genereaza consecinte negative semnificative asupra mediului Tnconjurdtor si asupra resurselor
naturale. Ecosistemele acvatice sunt printre cele mai afectate, intrucat deseurile plastice, odata
fragmentate, contribuie la formarea microplasticelor — particule minuscule care patrund in
lanturile trofice, perturband echilibrul ecologic si afectdnd biodiversitatea. Aceasta situatie
impune identificarea unor solutii sustenabile de valorificare a deseurilor plastice, precum
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promovarii unei economii circulare eficiente (Nuno si colab., 2025).

In acelasi timp, sectorul constructiilor rutiere continu si se numere printre cei mai mari
consumatori de resurse traditionale, precum agregatele naturale si bitumul. Costurile asociate
extractiei, prelucrarii si transportului acestor materiale sunt intr-o continuad crestere, in timp ce
rezervele disponibile sunt finite si supuse unei presiuni tot mai mari. In acest context,
valorificarea materialelor reciclate ca alternativa partiald la resursele conventionale nu mai
reprezintd doar o optiune sustenabild, ci devine o necesitate strategica. Astfel, utilizarea fibrelor
din polietilen tereftalat (PET) In compozitia mixturilor asfaltice se contureaza ca o solutie
inovatoare cu beneficii multiple. Pe de o parte, aceasta permite reintroducerea in circuitul
economic a unei categorii semnificative de deseuri plastice greu degradabile, contribuind la
diminuarea impactului asupra mediului. Pe de altd parte, numeroase studii experimentale au
evidentiat faptul cd includerea fibrelor de PET in structura asfaltului poate conduce la
ameliorarea unor proprietdti esentiale ale acestuia — in special rezistenta la aparitia fisurilor,
stabilitatea la temperaturi ridicate si comportamentul general in conditii de trafic intens. Prin
urmare, aceastd abordare aduce atat avantaje ecologice, cat si imbunatatiri tehnice relevante
pentru durabilitatea si performanta infrastructurii rutiere.

Prezenta cercetare se aliniaza directiilor contemporane promovate la nivel international
in domeniul economiei circulare si al sustenabilitatii materialelor utilizate in constructii.
Obiectivul principal al studiului constd in evaluarea posibilititii de integrare a fibrelor din
polietilen tereftalat (PET) reciclat in compozitia mixturilor asfaltice, avand drept scop atét
imbunatatirea performantelor fizico-mecanice ale acestora, cat si reducerea impactului negativ
asupra mediului inconjurator. Demersul stiintific este fundamentat pe o metodologie
experimentala riguroasd, care permite investigarea comportamentului mecanic al mixturilor
modificate cu PET in conditii variate de solicitare. Aceastd componenta practica este sustinuta
de o analiza teoretica aprofundata, n care sunt reunite si interpretate contributii relevante din
literatura de specialitate, cu scopul de a fundamenta ipotezele de lucru si de a contura directii
de cercetare cu caracter inovator. Prin aceastd abordare integratd, lucrarea isi propune sa
contribuie la dezvoltarea de solutii sustenabile si eficiente pentru domeniul infrastructurii
rutiere moderne.

Din perspectiva istoricd, materialele plastice au cunoscut o dezvoltare acceleratd
incepand cu secolul al XX-lea, evolutie marcata de descoperirea bachelitei de catre Leo
Baekeland in anul 1907 — primul plastic sintetic complet. Ulterior, pe fondul progreselor in
domeniul chimiei polimerilor, au fost introdusi pe scara larga diversi compusi sintetici precum
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la extinderea aplicatiilor industriale ale plasticului. PET-ul, in mod particular, a fost sintetizat
pentru prima datd n anul 1941 de catre chimistii britanici John Rex Whinfield si James Tennant
Dickson, in cadrul companiei Calico Printers’ Association. Cu toate acestea, abia incepand cu
anii 1970, acest material a cunoscut o expansiune globala semnificativa, datorita unui set de
proprietdti fizico-chimice deosebit de avantajoase: densitate redusa, rezistentd ridicatd la
impact, transparenta optica buna si o eficienta sporita ca barierd impotriva gazelor si vaporilor
de apa (Krantzberg si colab., 2023). Aceste caracteristici au condus la o adoptare rapida a PET-
ului, in special in industria ambalajelor pentru bauturi carbogazoase, apa potabild, produse
alimentare, precum si in domeniul textil, sub forma fibrelor de poliester.

Cu toate acestea, extinderea masiva a utilizarii PET-ului a generat, in paralel, provocari
semnificative din punct de vedere ecologic. Datoritd stabilitatii sale chimice ridicate, acest
material este practic nedegradabil In mediul natural, avand nevoie de sute de ani pentru a se
descompune complet. Desi PET-ul este teoretic reciclabil, in practica, rata de reciclare ramane
relativ scazutd in numeroase tari, inclusiv in Romania, din cauza unor factori precum lipsa
infrastructurii adecvate, costurile procesarii si gradul redus de constientizare a populatiei. In
acest context, revalorificarea PET-ului sub forma fibrelor utilizabile in domeniul constructiilor
rutiere apare ca o solutie promitatoare, capabila sd transforme un material considerat deseu intr-
o resursa cu valoare adaugatd. Aceastd abordare are potentialul de a schimba fundamental
paradigma actuala privind gestionarea deseurilor plastice, oferind o alternativa fezabila atat din
punct de vedere economic, cét si din perspectivd ecologica. Integrarea fibrelor de PET in
mixturile asfaltice nu doar ca reduce presiunea asupra mediului, dar contribuie si la dezvoltarea
unor infrastructuri rutiere mai durabile si mai eficiente.

In cadrul literaturii de specialitate sunt descrise in mod frecvent doud metode principale
de incorporare a materialului plastic reciclat in compozitia mixturilor asfaltice: metoda umeda
si metoda uscata. Metoda umeda presupune topirea plasticului si amestecarea acestuia direct
cu bitumul, in vederea obtinerii unui liant modificat cu proprietati imbunattite. in schimb,
metoda uscatd consta 1n introducerea plasticului sub forma solida — de obicei fulgi, granule sau
fibre — in amestecul de agregate, inainte de adiugarea liantului bituminos. In cazul specific al
polietilen tereftalatului (PET), metoda uscatd se dovedeste a fi mai adecvata, avand in vedere
punctul sau ridicat de topire, situat peste 250°C. Aceastd temperaturd depaseste intervalul
obisnuit de procesare a bitumului, ceea ce face ca topirea directd a PET-ului in cadrul metodei
umede sa fie nepractica sau chiar problematica. Prin urmare, utilizarea PET-ului sub forma de
fibre prin metoda uscatd permite integrarea sa eficientd in structura mixturii asfaltice, farad a
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de armare internd, contribuind la sporirea coeziunii amestecului si la inhibarea formarii si
propagdrii microfisurilor, cu impact direct asupra durabilitétii si comportamentului mecanic al
materialului rutier (Willis si colab., 2020; Usman si colab., 2024).

Un element central al metodologiei experimentale a fost reprezentat de analiza
comparativa efectuata asupra a patru tipuri de mixturi asfaltice, diferentiate atat prin natura
agregatelor utilizate, cat si prin prezenta sau absenta fibrelor de PET. Astfel, au fost realizate
doua serii de mixturi pe baza de agregate provenite din carierd si doud pe baza de agregate din
balastiera, fiecare dintre acestea fiind preparatd In variantd martor (fard aditivi) si in varianta
modificatd, prin adaugarea fibrelor de polietilen tereftalat in proportii variabile. Acest design
experimental a permis o evaluare sistematica si obiectiva a influentei fibrelor de PET asupra
comportamentului fizico-mecanic al mixturilor asfaltice. Printre caracteristicile analizate s-au
numarat: stabilitatea Marshall, densitatea aparentd, fluajul static, absorbtia de apa, gradul de
umflare in timp, precum si comportamentul la solicitari dinamice. Rezultatele obtinute au
evidentiat, iIn mod constant, cd adaosul de fibre de PET contribuie la imbunatatirea
semnificativad a stabilitatii si rigiditatii mixturilor, fara a afecta negativ proprietatile esentiale,
precum capacitatea de compactare sau rezistenta la actiunea apei.

In plus fatd de testarile standard, au fost efectuate incerciri specifice de rezistenta la
oboseala si fluaj dinamic, in conformitate cu prevederile normativului AND 605/2016, pentru
a evalua comportamentul mixturilor asfaltice modificate cu fibre de PET in conditii de solicitari
ciclice. Rezultatele obtinute au demonstrat ca aceste mixturi prezintd o rezistentd sporitd la
deformatiile permanente si o durata de viatd semnificativ extinsa In raport cu variantele martor,
atunci cand sunt supuse ciclurilor repetate de incarcare. Aceste constatari valideaza ipoteza
conform careia fibrele de PET functioneaza ca un sistem de armare internd in cadrul matricii
asfaltice, analog cu rolul pe care il indeplinesc fibrele metalice sau sintetice in compozitia
betoanelor performante. Prin distribuirea si disiparea tensiunilor concentrate, fibrele contribuie
la intarzierea procesului de formare a fisurilor si la limitarea propagérii acestora, ceea ce
conduce implicit la o crestere a durabilitatii in exploatare a structurii rutiere (Jia si colab., 2023).

Dincolo de performantele tehnice, aceasta cercetare integreaza si o analiza complexa a
implicatiilor ecologice si economice asociate utilizarii fibrelor de PET reciclat in infrastructura
rutierd. Estimdrile realizate indica faptul ca inlocuirea partiala a bitumului sau a agregatelor
minerale cu material PET poate genera beneficii substantiale, printre care se numara reducerea
emisiilor de dioxid de carbon (CO:), scaderea costurilor aferente lucrdrilor de intretinere si
reparatie, precum si prelungirea duratei de exploatare a structurilor rutiere. In acelasi timp, prin
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abandonatd Tn mediu, aceasta abordare contribuie in mod direct la atingerea obiectivelor
strategice stabilite de Uniunea Europeana in materie de gestionare a deseurilor. Unul dintre
aceste obiective vizeaza reducerea cu 50% a volumului de plastic nereciclat pana in anul 2030
—un prag care ar putea deveni mai accesibil prin implementarea unor solutii inovatoare precum
integrarea PET-ului reciclat in domeniul constructiilor rutiere (European Parliament, 2018).

In ceea ce priveste compozitia mixturilor asfaltice investigate in cadrul prezentei
cercetari, autorul a respectat cu rigurozitate prevederile legislatiei tehnice romanesti in vigoare,
cu precadere dispozitiile cuprinse in normativul AND 605/2016, care reglementeaza
proiectarea, prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice. Acest normativ stabileste
cerinte minime obligatorii referitoare la natura si granulozitatea agregatelor, proportia de bitum
utilizatd, gradul de compactabilitate, precum si la performantele mecanice ale mixturii finale.
Pentru a evalua influenta tipului de roca asupra comportamentului mixturilor modificate cu
fibre de PET, au fost utilizate doua tipuri distincte de agregate: agregate concasate provenite
din cariera si agregate naturale din balastierd. In ceea ce priveste continutul de liant bituminos,
acesta a fost determinat pentru fiecare tip de reteta prin intermediul unor incercari preliminare,
care au avut drept scop identificarea proportiei optime ce asigura un echilibru corespunzator
intre stabilitate mecanica si flexibilitate structurald. Aceasta abordare a permis obtinerea unor
mixturi conforme cu standardele de calitate impuse, optimizate in functie de materialele
utilizate si de scopul experimental al studiului.

Un element de originalitate al cercetarii consta n abordarea fibrelor de PET nu doar ca
aditivi secundari, ci ca microarmadturi interne cu rol functional clar definit in cadrul mixturii
asfaltice. Spre deosebire de alte studii care utilizeaza particule plastice sub forma de fulgi sau
granule, prezenta lucrare propune utilizarea fibrelor ca elemente de armare distribuite uniform
in matricea compozitului. Fibrele au fost obtinute prin taierea mecanica a recipientelor PET
post-consum, rezultand fésii cu dimensiuni uniforme: o lungime medie de aproximativ 15 mm
si o latime de circa 1 mm. Aceastd geometrie a fost selectata strategic, pentru a asigura o
lungime suficienta care sa permita redistribuirea tensiunilor in amestec, dar in acelasi timp o
dimensiune redusa care sd faciliteze dispersia uniforma in masa de agregate, fara a compromite
omogenitatea compozitiei. Procesul de Incorporare a fibrelor a respectat principiile metodei
uscate, in cadrul careia fibrele au fost adaugate direct in agregatele minerale inainte de
introducerea liantului bituminos. Ulterior, mixtura obtinuta a fost supusd unui set de incercari
standardizate, desfasurate in cadrul laboratorului specializat al facultatii, pentru a evalua
influenta fibrelor asupra comportamentului mecanic si durabilitatii in timp a materialului rutier

rezultat.



Printre testele esentiale efectuate asupra mixturilor asfaltice modificate cu fibre de PET
s-au numarat determinarile privind densitatea aparenta, porozitatea si gradul de compactare —
parametri relevanti pentru aprecierea calitatii si a comportamentului tehnologic al amestecului.
Rezultatele experimentale au aratat ca introducerea fibrelor de PET nu are un impact negativ
asupra capacitdtii de compactare a mixturilor. Dimpotriva, valorile densitatii s-au mentinut in
limitele prescrise de normele tehnice, inregistrand variatii minore, de ordinul a 1-2%, fata de
probele martor fara adaos de fibre. De asemenea, gradul de compactare obtinut in conditii de
laborator a fost situat intre 98% si 99,5%, ceea ce reflectd o comportare foarte buna din punct
de vedere tehnologic. Aceste rezultate confirma faptul ca adaosul de fibre de PET nu afecteaza
negativ procesul de formare a structurii compacte a mixturii, fiind compatibil cu tehnologia
standard de producere si punere in opera a asfaltului.

Stabilitatea Marshall a constituit un parametru esential in evaluarea efectelor
introducerii fibrelor de PET asupra performantei mecanice a mixturilor asfaltice. Rezultatele
obtinute in cadrul testarilor au evidentiat o crestere semnificativa a valorilor stabilitatii, cuprinsa
intre 15% si 20% fata de mixturile martor, mai ales n cazul compozitiilor realizate cu agregate
concasate din carierd. Aceastd imbundtatire poate fi explicata prin interactiunea eficientd dintre
fibrele de PET si scheletul granular al amestecului, interactiune ce conduce la 0 mai buna
distribuire a eforturilor interne si la o rezistenta sporita in fata solicitarilor verticale. In paralel,
determindrile privind fluajul static au ardtat valori sensibil mai scazute in cazul mixturilor
modificate cu PET, comparativ cu cele nemodificate. Aceasta tendinta indica o capacitate mai
mare de rezistenta la deformarile plastice permanente atunci cand materialul este supus unor
sarcini constante, ceea ce sugereaza un comportament imbunatatit in conditii reale de trafic, in
special pe drumuri expuse la incarcari repetate si de durata.

Un aspect important analizat in cadrul acestei cercetari a fost comportamentul mixturilor
asfaltice In conditii de mediu variabil, cu accent pe influenta umiditdtii asupra capacitatii de
absorbtie a apei si a fenomenului de umflare in timp. Fibrele de PET, datorita naturii lor
hidrofobe, nu favorizeaza in mod direct absorbtia apei. Cu toate acestea, integrarea acestora in
structura mixturii poate modifica usor configurarea internd a porozitatii, afectand astfel
capacitatea globald de retentie a apei. Testele de absorbtie, desfasurate pe o perioadad de 28 de
zile, au evidentiat o crestere usoara a absorbtiei in cazul mixturilor care contin fibre de PET, cu
valori cuprinse 1n general in limitele a 5% peste cele obtinute pentru probele martor. Aceasta
variatie, desi masurabild, nu a avut un impact semnificativ asupra comportamentului mecanic
general al materialului. In ceea ce priveste umflarea volumetric, valorile inregistrate s-au situat
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mixturilor modificate, inclusiv in conditii de expunere prelungitd la umiditate si la variatii de
temperatura.

Pentru o caracterizare completd a comportamentului mixturilor asfaltice modificate,
cercetarea a inclus, pe langa testele statice, si o serie de incercéri dinamice menite sa simuleze
conditiile reale de solicitare Intalnite in trafic. Aceste teste au vizat determinarea rezistentei la
fluaj dinamic, rezistentei la oboseald si rigiditdtii, utilizdnd echipamente de laborator
specializate si metode standardizate, conforme cu cerintele tehnice in vigoare. Rezultatele au
evidentiat o imbundtétire semnificativd a comportamentului mixturilor modificate cu PET, in
special in ceea ce priveste rezistenta la fluaj dinamic. In acest sens, s-a observat o reducere de
pana la 25% a deformarilor permanente in comparatie cu mixturile martor. Acest aspect sustine
ipoteza conform cdreia fibrele de PET actioneaza ca un mecanism de armare internd, reducand
mobilitatea relativa a agregatelor si contribuind la disiparea eficientd a tensiunilor in masa
mixturii. Prin aceasta actiune, fibrele intaresc structura internd a asfaltului, limitdnd acumularea
deformarilor plastice 1n conditii de solicitare ciclica.

In ceea ce priveste rezistenta la oboseald, testele realizate au evidentiat o performanti
superioara a mixturilor asfaltice armate cu fibre de PET, comparativ cu variantele martor.
Aceste mixturi au rezistat unui numar semnificativ mai mare de cicluri de solicitare inainte de
aparitia fisurilor vizibile, demonstrand o capacitate crescutd de adaptare la solicitarile repetate.
Aceasta proprietate este esentiald in contextul traficului rutier intens, 1n care fisurarea reprezinta
adesea punctul de initiere al proceselor de degradare acceleratd a stratului de rulare.
Performanta mixturilor modificate a fost deosebit de notabila in cazul stratului de uzurd, unde
solicitarile mecanice sunt cele mai ridicate, iar rezistenta la oboseala devine un criteriu critic
pentru asigurarea durabilitdtii structurii rutiere. De asemenea, s-a constatat ca rigiditatea
mixturilor a fost mai mare in cazul celor modificate cu PET, ceea ce indicd o capacitate
superioara de preluare a sarcinilor verticale. Aceastd crestere a rigiditatii nu a compromis
flexibilitatea globald a materialului, care s-a mentinut in limitele necesare pentru a face fata
variatiilor climatice, inclusiv ciclurilor de inghet-dezghet sau dilatatiilor termice.

O contributie semnificativd a prezentei lucrdri constd in abordarea integrativa a
rezultatelor obtinute, care nu se limiteazd la performantele fizico-mecanice ale mixturilor
asfaltice modificate cu PET, ci include si o evaluare a implicatiilor tehnologice, economice si
ecologice ale acestei solutii. Analiza multidimensionala subliniaza faptul cd implementarea
tehnologiei propuse nu presupune investitii substantiale in echipamente noi sau in restructurarea
procesului de productie. Dimpotriva, integrarea fibrelor de PET in retetele de asfalt poate fi

realizatd in cadrul instalatiilor existente, cu ajustari minime ale fluxului tehnologic. Din punct



de vedere economic, costurile asociate cu prepararea fibrelor de PET sunt reduse, mai ales in
situatiile in care materialul este obtinut din surse locale, prin colectarea si prelucrarea deseurilor
plastice de tip menajer. Aceastd abordare nu doar ca eficientizeaza procesul de gestionare a
deseurilor, dar contribuie si la crearea unei economii circulare functionale, n care resursele sunt
valorificate sustenabil Tn domenii de interes strategic, cum este infrastructura rutiera.

Pe langa avantajele tehnologice si de mediu, introducerea fibrelor de PET in
infrastructura rutierd poate genera beneficii economice substantiale pe termen mediu si lung.
Prin sporirea durabilitétii structurii rutiere si reducerea frecventei interventiilor de reparatie si
reabilitare, aceastd solutie contribuie la optimizarea costurilor de intretinere suportate de
autoritatile locale si centrale. Astfel, se pot obtine economii semnificative la nivelul bugetelor
destinate administrarii si conservarii retelei de drumuri. Totodata, utilizarea PET-ului reciclat
in compozitia mixturilor asfaltice contribuie la diminuarea presiunii exercitate asupra
sistemului de gestionare a deseurilor. Prin redirectionarea unei parti a deseurilor plastice din
fluxurile menajere catre sectorul constructiilor, se sprijina atingerea obiectivelor nationale si
europene privind cresterea gradului de reciclare, reducerea volumului de deseuri nereciclate si
promovarea unui model de dezvoltare sustenabild, in acord cu principiile economiei circulare.

La nivel european si international, existd deja numeroase exemple de bune practici
privind utilizarea materialelor plastice reciclate, inclusiv a fibrelor de PET, in compozitia
mixturilor asfaltice. Tari precum Olanda, India, Regatul Unit si Australia au implementat atat
proiecte-pilot, cat si sectiuni extinse de drum in care au fost utilizate astfel de solutii inovatoare.
Studiile de monitorizare desfasurate in aceste regiuni au evidentiat performante tehnice
remarcabile, concretizate printr-o rezistentd superioara la uzura, o stabilitate crescuta in timp si
o reducere semnificativa a costurilor de intretinere a infrastructurii rutiere (Van Dijk si colab.,
2022; Ranganathan si colab., 2021). Desi in Romania aceastd practica se afla intr-un stadiu
incipient, potentialul de implementare este considerabil, in special in contextul proiectelor de
reabilitare si modernizare a retelei rutiere. Disponibilitatea fondurilor europene nerambursabile,
inclusiv prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta (PNRR), ofera cadrul
financiar necesar pentru testarea si aplicarea acestor tehnologii inovatoare. Integrarea mixturilor
asfaltice modificate cu PET in strategia nationala de infrastructura ar putea contribui la alinierea
Romaniei la standardele europene de sustenabilitate si eficientd economicd in sectorul
constructiilor rutiere.

Pe termen lung, se propune integrarea utilizarii fibrelor de PET reciclat in standardele
nationale de proiectare, preparare si executie a lucrarilor rutiere, ca parte a unei strategii mai

ample de modernizare si sustenabilizare a infrastructurii de transport. Pentru atingerea acestui



obiectiv, este necesara dezvoltarea unui cadru coerent de cercetare aplicativa, care sa includa
proiecte demonstrative si programe-pilot desfasurate in conditii reale de exploatare.
Implementarea la scara larga a acestei tehnologii presupune, de asemenea, o colaborare stransa
intre mediul academic, institutiile publice cu responsabilitdti in domeniul infrastructurii si
operatorii economici din sectorul constructiilor. Elaborarea unor norme tehnice dedicate,
ghiduri de buna practica si proceduri standardizate de aplicare este esentiald pentru asigurarea
unui cadru predictibil si sigur. Un aspect important 1n acest sens il reprezintd reglementarea
clard a dozajului maxim admis de fibre de PET in compozitia mixturilor asfaltice, in functie de
tipul de strat rutier si conditiile de exploatare, pentru a garanta performanta si durabilitatea pe

termen lung a solutiei propuse.



